
PLANNING AND ENVIRONMENTAL LINKAGES STUDY 22/390 Corridor Study

APPENDIX D 

Appendix D:  
Alternatives Screening 



22/390 Corridor Study

What are  Major
Intersection Options?

 + Moves the left turn eliminating left turn movements from the main intersection
 + Improved capacity
 + Reduced delay
 + Suitable for high volume left turns
 + Allows protected pedestrian movements 
 + Safer for vehicular travel than signalized intersections
 – Motorists must travel through multiple intersections, and may stop multiple 
times through the junction

 – Less intuitive than signalized intersection
 – Other choices more pedestrian friendly
 – Larger footprint than signalized intersection

 + Allows protected pedestrian movements
 + Accommodates unbalanced approach volumes
 + Relatively small footprint
 + Lower construction cost
 – Can have high amounts and delay 
 – Higher potential for severe accidents
 – Multiple lanes for pedestrians to cross

Expanded Signalized Intersection

Continuous Flow Intersection

 + Suitable for relatively balanced approach volumes
 + Safer for vehicular travel relative to other intersection types
 + Can result in less delay
 + Can accommodate aesthetic treatments
 – Larger footprint than signalized intersection
 – Less suitable for high volume/multilane approaches 
 – Less intuitive for pedestrians/bicycle lists than other intersection types

Roundabout

 + Suitable for high volume intersections
 + Allows traffic to move freely, with fewer interruptions
 + Safer relative to signalized intersections
 + Creates less delay than other intersection types
 – Represent a barrier for pedestrians
 – Higher visual impacts than other intersection types
 – Larger footprint than signalized intersection 
 – Much higher cost than other intersection types

Florida-T Intersection
 + Suitable for a three-way intersection with moderate-to-low left 
turn volumes from cross street, and high arterial through volumes

 + Allows continuous green through movement in one mainline di-
rection

 + Allows protected pedestrian movements
 + Safer than signalized intersections
 + Improved capacity
 + Reduced delay
 – More footprint required than signalized intersection
 – Pedestrian movements  need pedestrian signal

Grade-Separated Intersections

Numerous configurations 
of intersection designs 
have been analyzed for 
the major intersections.



22
/3

90
 C

or
rid

or
 S

tu
d

y

He
av

y 
tu

rn
s 

be
tw

ee
n 

W
Y 

39
0 

an
d

 W
Y 

22
 e

as
t

Ri
ve

r A
cc

es
s

Pr
ox

im
ity

 to
 th

e 
Sn

ak
e 

Ri
ve

r B
rid

ge

Po
te

nt
ia

l
W

et
la

nd
s

W
YO

 2
2 

&
 3

90
D

oe
s 

th
e

in
te

rs
ec

tio
n 

al
te

rn
at

iv
e

ha
ve

 a
cc

ep
ta

bl
e

LO
S*

?
A

pp
ly

 O
th

er
D

is
tin

gu
is

hi
ng

 C
ri

te
ri

a
El

im
in

at
e 

fr
om

C
on

si
de

ra
tio

n



Ye

s
N

o
M

aj
or

 Is
su

es

A
d

d
it

io
na

l L
a

ne
s

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
YE

S

C
o

nt
in

u
o

u
s

Fl
o

w
 In

te
rs

ec
ti

o
n

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
YE

S

2
-la

ne
 R

o
u

nd
a

b
o

u
t

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
N

O




2
-la

ne
 R

o
u

nd
a

b
o

u
t

w
it

h 
Sl

ip
 R

a
m

p
A

cc
ep

ta
bl

e 
Tr

af
fic

 O
pe

ra
tio

ns
? 

YE
S

Fl
o

ri
d

a
-T

 In
te

rs
ec

ti
o

n
A

cc
ep

ta
bl

e 
Tr

af
fic

 O
pe

ra
tio

ns
? 

YE
S

R
ec

o
n

fi
g

u
re

d
T-

in
te

rs
ec

ti
o

n
A

cc
ep

ta
bl

e 
Tr

af
fic

 O
pe

ra
tio

ns
? 

YE
S







Re

la
tiv

e 
C

om
pa

ris
on

 


 =
 B

et
te

r


 =
 G

oo
d


 =

 W
or

se
v /c

: V
ol

um
e 

to
 c

ap
ac

ity
ra

tio
 o

f t
he

 w
or

st
ap

pr
oa

ch
 le

g

In
te

rs
ec

tio
n 

O
pe

ra
tio

ns
Pe

de
st

ria
n/

Bi
ke

s
Tr

an
sit

 
Sa

fe
ty

/V
eh

ic
le

 
C

on
fli

ct
s

A
es

th
et

ic
s

En
vi

ro
nm

en
ta

l /
RO

W
 Im

pa
ct

s
Pr

ac
tic

al
C

os
t

D
riv

er
 

Ex
pe

ct
at

io
ns

Sp
ee

d 
C

al
m

in
g

M
ai

nt
en

an
ce

A
dd

iti
on

al
La

ne
s


















A
n 

ex
pa

nd
ed

 s
ig

na
liz

ed
 in

te
rs

ec
tio

n 
ha

s 
a 

re
la

tiv
el

y 
sm

al
le

r f
oo

tp
rin

t b
ut

 lo
w

er
 s

af
et

y 
pe

rfo
rm

an
ce

 

C
on

tin
uo

us
Fl

ow
 In

te
rs

ec
tio

n

















Th
e 

C
FI

 p
ro

vi
de

s 
re

la
tiv

el
y 

w
or

se
 p

ed
es

tri
an

 &
 b

ic
yc

le
 o

pe
ra

tio
ns

 a
nd

 w
or

se
 a

es
th

et
ic

s

Fl
or

id
a-

T
In

te
rs

ec
tio

n

















Th
e 

Fl
or

id
a-

T 
pr

ov
id

es
 re

la
tiv

el
y 

w
or

se
 p

ed
es

tri
an

 &
 b

ic
yc

le
 o

pe
ra

tio
ns

 a
nd

 w
or

se
 a

es
th

et
ic

s 

Re
co

nf
ig

ur
ed

T 
In

te
rs

ec
tio

n

















Th
e 

re
co

nf
ig

ur
ed

 T
 w

ou
ld

 re
su

lt 
in

 fa
ste

r s
pe

ed
s 

an
d 

lo
w

er
 s

af
et

y 
pe

rfo
rm

an
ce

2-
la

ne
Ro

un
da

bo
ut

w
ith

 S
lip

 R
am

p


















Th
e 

ro
un

da
bo

ut
 o

ffe
rs

 re
la

tiv
el

y 
sa

fe
r o

pe
ra

tio
ns

, b
et

te
r a

es
th

et
ic

s,
 s

pe
ed

 c
al

m
in

g,
 b

ut
 a

 la
rg

er
 fo

ot
pr

in
t a

nd
 p

ro
vi

di
ng

 s
af

e 
pe

de
str

ia
n 

m
ov

em
en

ts 
m

ay
 re

qu
ire

 a
dd

iti
on

al
 im

pr
ov

em
en

ts

St
ud

y 
Re

su
lts

    



22
/3

90
 C

or
rid

or
 S

tu
d

y

“Y
” 

- W
YO

 2
2 

&
Br

oa
dw

ay
 

M
aj

or
 Is

su
es

St
ud

y 
Re

su
lts

WY 22

Br
oa

dw
ay

Buffalo Way

2

He
av

y 
rig

ht
 tu

rn
 

tra
ffi

c 
in

 h
ig

h
sp

ee
d

 tu
rn

 la
ne

s

Fu
tu

re
 b

ic
yc

le
/

pe
d

es
tri

an
 p

at
hs

; 
pr

ov
isi

on
 o

f s
af

e 
cr

os
sin

gs
 is

 d
es

ire
d

N
ee

d
 fo

r s
af

e 
pe

d
es

tri
an

 a
nd

 
bi

cy
cl

e 
cr

os
sin

g

Lim
ite

d
 c

ap
ac

ity
 

on
 B

ro
ad

w
ay

 
an

d
 W

Y 
22

Buffalo W

an
d

 W
Y

Lo
w

 B
uf

fa
lo

 
W

ay
 tr

af
fic

 
re

qu
ire

s o
w

n 
sig

na
l p

ha
se

Br
oa

dw
ay

He
av

y 
le

ft 
tu

rn
s c

on
fli

ct
 

w
ith

 e
ac

h 
ot

he
r a

nd
 

w
es

tb
ou

nd
 th

ro
ug

h

C
o

n
ti

n
u

o
u

s 
Fl

o
w

In
te

rs
ec

ti
o

n
A

cc
ep

ta
bl

e 
Tr

af
fic

 O
pe

ra
tio

ns
? 

N
O

In
ve

rt
ed

 C
o

nt
in

u
o

u
s 

Fl
o

w
In

te
rs

ec
ti

o
n

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
YE

S

In
ve

rt
ed

 C
on

tin
uo

us
 F

lo
w

In
te

rs
ec

tio
n 

w
ith

 3
-la

ne
 B

ro
ad

w
ay

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
YE

S




Fl
or

id
a-

T 
w

ith
 S

ig
na

liz
ed

 M
er

ge
 

an
d 

3-
La

ne
 B

ro
ad

w
ay

 
A

cc
ep

ta
bl

e 
Tr

af
fic

 O
pe

ra
tio

ns
? 

YE
S

W
es

tb
o

u
n

d
 B

ro
a

d
w

a
y

G
ra

d
e 

Se
p

a
ra

te
d

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
YE

S




Ea
st

b
o

u
nd

 D
o

u
b

le
 L

ef
ts

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
N

O


C

lo
se

 B
u

ff
a

lo
 W

a
y

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
N

O


Ea

st
b

o
u

nd
 a

nd
So

u
th

b
o

u
nd

 T
ri

p
le

 L
ef

ts
A

cc
ep

ta
bl

e 
Tr

af
fic

 O
pe

ra
tio

ns
? 

N
O


2

-la
n

e 
R

o
u

n
d

a
b

o
u

t
A

cc
ep

ta
bl

e 
Tr

af
fic

 O
pe

ra
tio

ns
? 

N
O



Fl
o

ri
d

a
-T

 In
te

rs
ec

ti
o

n
w

it
h

 S
ig

n
a

liz
ed

 M
er

g
e

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
N

O


3

-la
ne

 R
o

u
nd

a
b

o
u

t
A

cc
ep

ta
bl

e 
Tr

af
fic

 O
pe

ra
tio

ns
? 

N
O

 


3

-la
ne

 R
o

u
nd

a
b

o
u

t
w

it
h 

Sl
ip

 R
a

m
p

s
A

cc
ep

ta
bl

e 
Tr

af
fic

 O
pe

ra
tio

ns
? 

N
O




In
te

rs
ec

tio
n

O
pe

ra
tio

ns
Pe

de
st

ria
n/

Bi
ke

s
Tr

an
sit

 
Sa

fe
ty

/V
eh

ic
le

 
C

on
fli

ct
s

A
es

th
et

ic
s

En
vi

ro
nm

en
ta

l /
 

RO
W

 Im
pa

ct
s

Pr
ac

tic
al

C
os

t
D

riv
er

Ex
pe

ct
at

io
ns

Sp
ee

d 
C

al
m

in
g

M
ai

nt
en

an
ce

In
ve

rt
ed

 C
on

tin
uo

us
Fl

ow
 In

te
rs

ec
tio

n

















In
ve

rte
d 

C
FI

s 
pr

ov
id

e 
re

la
tiv

el
y 

go
od

 o
pe

ra
tio

ns
, b

ut
 la

rg
er

 fo
ot

pr
in

ts 
an

d 
ar

e 
le

ss
 in

tu
iti

ve
 fo

r d
riv

er
s

In
ve

rt
ed

 C
on

tin
uo

us
Fl

ow
 In

te
rs

ec
tio

n 
w

ith
3-

la
ne

 B
ro

ad
w

ay


















In
ve

rte
d 

C
FI

s 
pr

ov
id

e 
re

la
tiv

el
y 

go
od

 o
pe

ra
tio

ns
, b

ut
 la

rg
er

 fo
ot

pr
in

ts 
an

d 
ar

e 
le

ss
 in

tu
iti

ve
 fo

r d
riv

er
s

Fl
or

id
a-

T 
w

ith
 S

ig
na

liz
ed

M
er

ge
 a

nd
 3

-la
ne

 B
ro

ad
w

ay

















A
 m

od
ifi

ed
 F

lo
rid

a 
T 

w
ou

ld
 p

ro
vi

de
 g

oo
d 

op
er

at
io

ns
 a

nd
 s

af
et

y 
pe

rfo
rm

an
ce

, b
ut

 m
ay

 re
qu

ire
 3

-la
ne

s 
on

 B
ro

ad
w

ay

W
es

tb
ou

nd
 B

ro
ad

w
ay

G
ra

de
 S

ep
ar

at
ed


















A
 w

es
tb

ou
nd

 g
ra

de
 s

ep
ar

at
io

n 
fa

ci
lit

at
es

 g
oo

d 
an

d 
sa

fe
 tr

af
fic

 o
pe

ra
tio

ns
, b

ut
 re

la
tiv

el
y 

po
or

 a
es

th
et

ic
s,

 h
ig

h 
co

st 
an

d 
hi

gh
er

 s
pe

ed
s

D
oe

s 
th

e
in

te
rs

ec
tio

n 
al

te
rn

at
iv

e
ha

ve
 a

cc
ep

ta
bl

e
LO

S*
?

A
pp

ly
 O

th
er

D
is

tin
gu

is
hi

ng
 C

ri
te

ri
a

El
im

in
at

e 
fr

om
C

on
si

de
ra

tio
n



Ye

s
N

o

Re
la

tiv
e 

C
om

pa
ris

on
 


 =

 B
et

te
r 


 =
 G

oo
d 


 =
 W

or
se

v /c
: V

ol
um

e 
to

 c
ap

ac
ity

 ra
tio

 o
f t

he
 w

or
st 

ap
pr

oa
ch

 le
g

   



22
/3

90
 C

or
rid

or
 S

tu
d

y

M
aj

or
 Is

su
es

Re
la

tiv
e 

C
om

pa
ris

on
 


 =

 B
et

te
r 


 =
 G

oo
d 


 =
 W

or
se

v /c
: V

ol
um

e 
to

 c
ap

ac
ity

 ra
tio

 o
f t

he
 w

or
st 

ap
pr

oa
ch

 le
g

A
d

d
it

io
na

l L
a

ne
s

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
YE

S
2

-la
ne

 R
o

u
n

d
a

b
o

u
t

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
YE

S
Fl

o
ri

d
a

-T
 In

te
rs

ec
ti

o
n

A
cc

ep
ta

bl
e 

Tr
af

fic
 O

pe
ra

tio
ns

? 
YE

S






W
YO

 2
2 

&
Sp

ri
ng

 G
ul

ch
 R

oa
d

D
oe

s 
th

e
in

te
rs

ec
tio

n 
al

te
rn

at
iv

e
ha

ve
 a

cc
ep

ta
bl

e
LO

S*
?

A
pp

ly
 O

th
er

D
is

tin
gu

is
hi

ng
 C

ri
te

ri
a

El
im

in
at

e 
fr

om
C

on
si

de
ra

tio
n



Ye

s
N

o

In
te

rs
ec

tio
n

O
pe

ra
tio

ns
Pe

de
st

ria
n/

Bi
ke

s
Tr

an
sit

 
Sa

fe
ty

/V
eh

ic
le

 
C

on
fli

ct
s

A
es

th
et

ic
s

En
vi

ro
nm

en
ta

l /
 

RO
W

 Im
pa

ct
s

Pr
ac

tic
al

C
os

t
D

riv
er

Ex
pe

ct
at

io
ns

Sp
ee

d 
C

al
m

in
g

M
ai

nt
en

an
ce

A
dd

iti
on

al
 L

an
es


















A
n 

ex
pa

nd
ed

 s
ig

na
liz

ed
 in

te
rs

ec
tio

n 
ha

s 
a 

re
la

tiv
el

y 
sm

al
le

r f
oo

tp
rin

t b
ut

 lo
w

er
 s

af
et

y 
pe

rfo
rm

an
ce

Fl
or

id
a-

T
In

te
rs

ec
tio

n

















Th
e 

ad
va

nt
ag

es
 o

f a
 F

lo
rid

a 
T 

w
ou

ld
 li

ke
ly

 n
ot

 o
ut

w
ei

gh
 it

s 
ad

di
tio

na
l i

m
pa

ct
s

Ro
un

da
bo

ut

















Ro
un

da
bo

ut
s 

of
fe

r r
el

at
iv

el
y 

sa
fe

r o
pe

ra
tio

ns
, b

et
te

r a
es

th
et

ic
s,

 s
pe

ed
 c

al
m

in
g,

 b
ut

 a
 la

rg
er

 fo
ot

pr
in

t a
nd

 p
ro

vi
di

ng
 s

af
e 

pe
de

str
ia

n 
m

ov
em

en
ts 

m
ay

 re
qu

ire
 a

dd
iti

on
al

 im
pr

ov
em

en
ts 

Ro
un

da
bo

ut
w

ith
 S

lip
 R

am
ps


















Ro
un

da
bo

ut
s 

of
fe

r r
el

at
iv

el
y 

sa
fe

r o
pe

ra
tio

ns
, b

et
te

r a
es

th
et

ic
s,

 s
pe

ed
 c

al
m

in
g,

 b
ut

 a
 la

rg
er

 fo
ot

pr
in

t a
nd

 p
ro

vi
di

ng
sa

fe
 p

ed
es

tri
an

 m
ov

em
en

ts 
m

ay
 re

qu
ire

 a
dd

iti
on

al
 im

pr
ov

em
en

ts

   St
ud

y 
Re

su
lts




